


THEME 4
La péche professionnelle « les élevages marins
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Partie 1. L'’APERCU DEPARTEMENTAL

En 1998, la production dédaréedu sedeur des péches maritimes sur I’ensemble des points du département du
Finistére représente 157 962 tonnes pour un chiffre d'affaires de 1,524 milliards de Francs'. Ce chiffre se
décompose entre, d'une part, les débarquements de péche fraiche pour 101 906,68 tonnes (d'une valeur de 1
5094 millions de Francs) e, d'autre part, 56 055,92 tonnes d’'algues marines (d'une valeur de 14 millions de
Francs). A cda, il convient d' gjouter 105 709 tonnes des captures de la flotte thoniére océanique (valeur : 782,28
milli ons de Francs).

Les apports des ports de pédhe finistériens correspondent au tiers de la production nationale & permettent ala
Bretagne de se positionner comme I’ une des principal es régions de péche airopéane.

1. Appat de pédhe fraiche desflottill es finistérienne

11. L’évolution du tonnage

L' apport de péche fraiche a cmnnu une progresson importante au cours des 5 derniéres années. On constate une
croissancequasi continue entre 1992 et 1998 (avecune légére régresson entre 1998 et 199 : -0,35 %). Au total,
en 6 ans, laprogresson s déve a 22,87 % (Cf. : graphique d desous).

tonnage de péche fraiche

120000

100000

80000

40000

20000

0

1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998

(source Direction Départemental e des Affaires Maritimes)

S cdte é&olution des tonnages débarqués est posshle, c'est esentiel ement di & un mellleur rendement. En
effet, les orties de flotte ont éé relativement nombreuses sur la période. Certaines espéeces cibles ont néanmoins
connu wne baissx significative (langoustine d@ baudroie notamment).

12. L’évolution en valeur

Les apports de la péche fraiche ont connu en valeur une éolution nettement moins favorable. Sur 6 ans, magré
un apport en quantité plus important, la valeur des apports et en Iégére régresson (-0,72 % dors que la
progresson en quantité est de 22,87 %). On constate une diminution significative de la valeur des apports de la
péde fraiche finistérienne entre 1992 et 1994 et une reprise a partir de 1995. Le prix moyen reste, en
comparaison de son niveau en 192 (18,33 Francs), particuliérement faible: il fluctue entre 14,39 Francs et
15,45 Francs entre 1998 et 1998. On constate néaamoins une tendance a I’amélioration des prix au cours des
derniéres années.

! « Bilan annuel des péches maritimes du Finistére 1998 » - Direction Départementale des Affaires Maritimes
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Suite ala période 19921994, des gjustements économiques € sont avérés nécessaires. La filiére assume alors
une phase de transition consacréea :

. L' assainiseement financier des flottill es, au travers du pan de restructuration de la péche
artisanale (1995-1996),

. L'implication des producteurs dans |'approche des contingences commerciales, pour
s adapter aux besoins du marché.

2. Uneflottill e en éwolution

21. L’évolution d e la flottill e

Au 31 décaenbre 1997, les flottill es fini stériennes représentaient, en puissance motrice 26,30 % de la @pacité des
captures nationales (y compris flotte thoni ére océanique).

L’évolution de la flattille de pédhe et fortement marquée par les programmes européens (Cf. encadré). Entre
1992 et 1998, la flottill e finistérienne et pasgede 1170 a 942 ravires it une réduction de 19,49 %. Dans le
méme temps la puissance motrice de la flottille et passede 285 953 KW a 246 061 KW soit une réduction de
13,95 %. En terme de tonnages la baise est moinsimportante : -10,55 % entre 1992 et 1998.

L ‘année 1998 a été marquée par le maintien de I'interdiction des constructions neuves : les rares constructions
qui ont pu se faire I’ont été au titre de 199. Cela aprovoqué une cetaine rareté de I’ offre qui a contribué a
augmenter les prix sur le marché de I’ occasion. De plus, des ociétés d’ armement dga existantes ont racheté un
certain nombre de bateaux, ce qui arenforcé cdte tendance Cette hausse des prix pénalise les jeunes patrons
pédheurs pour |'accesson ala propriété.

Evolution de la flotte de péche entre 1992 et 1998
1992 1995 1996 1997 1998
nombre de navires 1170 1067 1 040 979 942
puissance (KW) 285 953 263 572 259 669 252 675 246 061
tonnage 67 256 63 281 63 056 61 954 60 399

(source : Direction Départemental e des Affaires Maritimes)

2 « Les péches maritimes dans e nord Finistére » - Jean Pierre CARVAL — CLPMEM du nord Finistére (1999



Par longueur, laflotte se répartit en 198 de lafagon suivante :

. 530 ravires de moins de 12 métres
. 145 raviresde 12 2416 métres

. 209 ravires de 16 a 25 métres

. 26 ravires de 25a 38 métres

. 32 ravires de plus de 38 métres

Lacarte d-contre présente la répartition géographique des bateaux sur lelittoral finistérien. La plus grande partie
delaflottille finistérienne se situe sur la frange littorale sud (Cf. graphique d-dessous).

Répartition de la flottille finistérienne par quartier
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L e Programme d’Orientation Pluriannuel (POP)

Depuis 192, la flotte finistérienne a ©nnu une forte décroissance due notamment aux Programmes européens
(Programme d’ Crientation Pluriannuel) qui préne une réduction de I’ effort de pédhe et oriente ala baise la
flottill e ommunautaire (réduction de la puissance motrice des flattill es).

Les objectifs du POP 3 (1992/1996 n'ayant pas &é dateints, les autorisations d'entrée @ flotte d les aides
publiques qui Sy rapportent ont été suspendues par la Commisson Européenne en juin 199. Le POP 4
(19972001) a éé adopté en décembre 1997. Les objectifs de réduction sont, al’ échelon national, de 39 000 KW
auquel il faut ajouter leretard pris sur le POP précédent (20 000 KW).

En conséquence |’ Etat francai s propose toute une série de mesures incitant aux sorties de flotte. L’ objectif étant,
amoyen terme, de parvenir aun «renouvell ement meitrisé » de laflotte de péde francaise.

Ceplan deretrait de laflotte devrait étre le dernier. Par la suite, les départs naturels de laflotte @ les mesures de
gestion del’ effort de péche devraient étre suffisants.

22. L'évolution d es effectifs

Le nombre de marins continue de déaoitre depuis 1992 Prés du quart (22,64 %) des marins de 1992 ont quitté
laprofesson. Les marinsfinistériens qui éaient 5880 en 1992, ne sont plus, en 1998 que 4 549.




Partie2 LA PECHE PROFESSONNELLE SUR LE PERIMETRE D’ETUDE:
SITUATION PAR METIER

Préalable:

Il n’est pas facile de mesurer avec prédsion |’ ensemble des pédheurs ayant une activité sur la zone. Nous avons
consulté les 4 Comités Locaux des Péches et des Elevages Marins (CLPEM) qui nous emblaient les plus
concernés par I'activité sur cete zone Les CLPEM du nord Finistére, de Douarnenez et d’Audierne sont
diredement limitrophes du périmétre d’ é&ude d sont de cefait complé&ement concernés. Les bateaux affili és au
CLPEM du Guilvinec ont également une part importante de leur activité qui est réalistéea Il'intérieur de cete
zone.

Cest gréce a ces 4 CLPEM que nous avons pu identifier une grande partie des navires qui travaillent sur le
périmétre. Une telle approche minimise le nombre des intervenants car el e ne prend pas en compte I’ ensemble
des navires qui peuvent étre amenés atravaill er sur zone. Dans certains cas, il nous a éé posshle d'identifier des
bateaux immatriculés dans d’ autres quartiers maritimes, mais cda ne nous permet pourtant pas de préendre a
une quel conque exhaustivité.

Nous avons chois d'analyser la pédche professonnelle par type de métier. Nous recaisons |I'ensemble des
bateaux susceptibles d'exercer chacun des métiers. Cela peut entrainer de nombreux doubles - comptes mais
présente |’ avantage d’avoir une photographie exacte de la stuation a un moment donné de I’année En effet, un
nombre important d’ activités ont complémentaires et ne sont effeduées qu’ une partie de I’année Cette méthode
avait d'ailleurs dga éé appliquéedans des éudes rédi sées précédemment.

Dans la patie 3, I'analyse présentera le réapitulatif des ports avec le nombre de bateaux e de marins
correspondants.

IFREMER distingue 5 métiers principaux a |’ échell e dela Bretagne® et 5 métiers ®ondaires:
Les métiers principaux :

1 Le dhalut de fonds a poisons

2. Le dhalut de fonds alangoustine
3. Lefilet petites maill es a poisons
4 Le asier agrand crustacé

5 Ladrague a oquill e Saint Jacques

Les métiers smndaires:

1 La palangre apoisons démersaux
2. Lefilet a grandes mailles a poisons
3. Lesmétiersdeligne

4 Le @asier a pdtits crustacés

5

La paangre apoisons de fond

Compte tenu des informations que nous ©mmes parvenus a @lleder, la suite de |’ étude selimitera aune analyse
par type de matériel embarqué. Des études réalistes précéemment avaient également adopté ce genre
d’ approche Nous avons aing recensé 8 types de matérie :
1 Ladrague
Le dhalut
Labdinche
Le asier
Laligne
Lapdangre
Lefilet
Lesgoémoniers

N RAWN

3 « Laflotte de péche mmmerciale bretonne —description des métiers et des flottilles » - Laboratoires
« ressources halieutiques IFREMER de Brest et Lorient — décembre 1997



1. Lesdragueurs

11. L’apercu départemental

Selon IFREMER?, en nombre de bateaux, il sagit du 2™ métier pratiqué en Bretagne : 465 bateaux en 1994.
Les principaux gisements se trouvent en Manche, en baie de Seine & en baie de Saint Brieuc.

De par I'asped saisonnier de cete activité, il ne nous apparait pas judicieux d essayer d’identifier la flattill e des
bateaux pratiquant exclusivement la drague. Pour sa part, IFREMER recensait, pour I'’année 199, seulement 47
bateaux spédalisés uniquement dans la drague. |l est, sdon nous, plus pertinent de parler de bateaux ayant
acquitté le montant de la licence pour la pédhe ala aquill e ou pour les autres espéces pédhées a la drague
(amendes, vénus, praire, vernis...). Nous y intégrerons également les bateaux ayant demandé |’ oktention d’une
licencemaisn’ayant pu avoir satisfaction.

Cette péche se caactérise par son cdté fluctuant. Selon la saison, la zone de pédche ou les conditions
météorol ogiques, les tonnages peuvent étre différents.

12. Le matériel et la réglementation

L activité est saisonniére : les bateaux ne peuvent I’ exercer que pendant 4 a7 mois dans I’ année (entre octobre
avril mai). Méme s cda mnstitue une part importante de leur activité, rares ont ceux qu ne pratiquent pas
d’ autres types de pédhes le reste de |I’année |l s agit de navires qui sont pratiquement tous grictement cotiers et
qui utilisent des dragues de 2 métres de large a20 dents.

La réglementation autorise les bateaux de moins de 12 métres a pratiquer ce genre de pédche. Une dérogation est
possble pour les bateaux de taille comprise entre 12 et 15 métres. Pour exercer, ce genre de péche, il faut au
prédable payer unelicence

13 Les effectifs

Il est possble de distinguer 2 groupes de dragueurs: ceux ayant payé une licence pour pécher une zone
déterminée (Baie de Douarnenez ou Banc de Camaret) et ceux ayant solli cité une licence mais n’en n’ ayant pas
obtenu.

Sur la baie de Douarnenez on comptait, pour la saison 1998-1999, 24 hateaux ayant acquitté les 300 Francs de la
licence Le Comité Local des PEéches Maritimes et des Elevages Marins du Quartier du Guilvinec a égal ement
fourni une liste des bateaux disposant d'une autorisation de péche dédlivrée par le Comité Régiond sur le
territoire del’ éude. Cetteliste ammpte 17 bateaux. Enfin les bateaux ayant acquitté le montant de la licence pour
larade de Brest et le Banc de Camaret sont au nombre de 120.°

e Pour la baie de Douarnenez, les 48 bateaux détenteurs d'une licence sont, bien slr, originaires de
Douarnenez mais également de Brest, de Camaret, du Guil vinec ¢ de Morgat®.

e Sur le banc de Camaret, les 80 bateaux ayant acquittés leur licence pour la rade de Brest sont
susceptibles de venir pédher sur la zone d' éude. 1l s agit en grande partie de bateaux originaires de la
rade de Brest et dunord Finistére.

* « Laflotte de péche mmmerciale bretonne —description des métiers et des flottilles » - Laboratoires
« ressources halieutiques IFREMER de Brest et Lorient — décenbre 1997

® Comité Régional des Péches Maritimes et de Elevages Marins - 1999

® Comité Local des Péches de Douarnenez



Ports nb bateaux |nb marins taille bateaux

Brest 28 47 moins de 12 métres
Camaret 6 11 moins de 12 métres
Douarnenez 8 17 de 8,10 a 10,56 métres
Lampaul Plouarzel 6 11 moins de 12 métres
Landéda 5 5 moins de 12 métres
Lanildut 13 16 moins de 12 métres
Le Conquet 2 4 moins de 12 métres
Le Guilvinec 17 44 de 9,56 a 14,80 meétres
Morgat 5 9 moins de 12 métres
Ouessant 1 1 moins de 12 métres
Plouguerneau 9 13 moins de 12 métres
Portsall 3 3 moins de 12 métres
lle de Sein 2 5 de 9,48 a 9,56 meétres
Total 105 186

(Source: CLPEM Audierne, Douarnenez, Le Guilvinec & du Nord Finistére)

On peut distinguer plusieurs grandes famill es de dragueurs :

1 Les goémoniers/ dragueurs qui pratiquent ces 2 péches complémentaires : le goémon pendant I’ éé
(entre mai et octobre) et la pédche a la aquill e pendant I'hiver (entre novembre d avril). |l s agit de
bateaux du nord du département (Landéda, Lanildut, Plouguerneau...), les champs de laminaires %
situant esentiellement dans I'archipel de Moléne d sur la dte nord finistérienne. Cette tégorie
compte unetrentaine d' unités.

2. Les dragueurs/ chalutiers qui sont essentidl ement des bateaux basés en rade de Brest et provenant
également du Pays Bigouden. On dénombre une vingtaine d’ unités.

3. Les polyvalents qui exercent au moins 3 activités. Le plus souvent les autres activités ont lefilet,
laligne @ le @sier (environ unetrentaine d' unités).

4, Les bateaux ayant une activité complémentaire de la drague (hors goémonier). La répartition est
alorségaleentreles casiers, leslignes et les palangres (une quinzaine d' unités).

Onrecase awviron 20 a 25 bateaux pratiquant la péche du pétoncle blanc. La zone de péde se situe aproximité
du coulet et est rapatriéea Lanildut (criée qui présente le double avantage de ne pas étre surchargée pendant
I'hiver et qui permet un accostage facil €).

Dans I'ensemble, les dragueurs ont une longueur inférieure a 12 meétres et comptent entre 1 et 4 marins a leur

bord. Dans le nord Finisteére, les bateaux comptent généralement 1 ocu 2 marins alors que dans le sud, et
notamment pour les bateaux du quartier du Guilvinec2 a 3 péceurs.

14. Les espéces cibles

. La coquill e saint Jacques est la premiére espéce ¢hlée par les dragueurs.

. L’amande et en tonnage une espéceimportante.

. Le pétoncle blanc est également recherché.

. Depuis quelques années, la vénus (spisule) est présente sur e marché. Les captures proviennent de
Bretagne sud, d’Iroise ; de Vendée @ pour |ereste du golfe normando - breton’.

. Lespraires et lesvernis ont les autres especes qui sont pédées aladrague.

" « Lesfruits de mer et plantes marines des péches francaises » - Jean —Claude QUERO et Jean-Jacques VAYN E
— Ed. DELACHAUX et NIESTLE - IFREMER



15. Le marché

Cette activité se caactérise par des coquill ages en abondance mais avec une demande qui n’atteint pas toujours
leniveau del’ offre.

e Lacoquill e Saint Jacques est valorisée a aviron 25 tonnes sur lamer d'Iroise @ 50 tonnes en baie
de Douarnenez soit un tota de 300 tonnes.

e Lesamandes ont en tonnage la premiére variété avec un poids total de 500 tonnes essentiell ement
commercialiséeala aiéede Douarnenez

* Lesautres espéces (vénus, praire, vernis...) atteignent des tonnages nettement inférieurs.

15. L’évolution

La flottill e des dragueurs est particuli érement réactive aux fluctuations du marché @ du riveau de laressource
Elle aconnu une augmentation sensible au cours des derniéres années avec notamment le regain d activité qui a
pu étre mnstaté sur le marché des amandes ou de la vénus. On congtate désormais une cetaine stabilité dans
I’ évolution du nombre de navires.

Dans I'ensemble, les professionnels estiment que I’ effort de péche crrespond al’ état actuel de la ressource |l
semble que dansle sud, on assste aune augmentation de cedte activité.

10



2. Le chalut

21. L’apercu départemental

C'est le méier le plus pratiqué en Bretagne® sdon le aitére « nombre de mois d activité ». En fait, le dalut
correspond a 2 types de métiers : le chaut de fond d une part, e le cdalut pélagique d’autre part. On trouve dans
la zone d' éude esentiell ement des chaluts de fonds. Dans cete cdégorie, il est possble de distinguer 2 types
d’ activités gédfiques: le chalut de fond apoisons et le chalut de fond alangoustine.

IFREMER recensait, en 199, 845 bateaux sur toute la Bretagne dont 314 travaillant uniquement hors de la zone
cotiere.

22. La réglementation

L'interdiction de chaluter a moins de 3 milles du continent (art 8 du déaet du 25 janvier 1990 et des iles
diminue significativement les posshilités de chalutage dans le péimétre dudié De nombreux bateaux
bigoudens traversent régulierement la mer d'Iroise mais c’'est souvent au cours de leur trajet entre leur port
d’ attache ¢ leurs zones habituell es de péche (mer d’ Irlande par exemple) gu'ils font un trait de chalut.

Au Guilvineg cesont essentiellement 2 types de chalut qui sont utilisés : les chaluts de 20 métres (corde de dos)
et les chaluts jumeaux (28 métres de crde de dos).

23. Les effectifs

Les chalutiers stués dans le nord Finistere sont plutdt de petite taille en comparaison de ceux du sud. lls ont
également nettement moins nombreux. L’ensemble des chalutiers présent en 198, sdon les 4 Comités Locaux
des Péches Maritimes et des Elevages Marins (CLPMEM) concernés (Audierne, Douarnenez, Le Guilvinec ¢ le
nord Finistére) éaient au nombre de 79 embarquant un total de 275 pécheurs. L'ensemble de ces bateaux
provient esentiellement des ports dépendants du quartier du Guilvineg il Sagit en effet d'une activité
caractéristique des quartiers de Bretagne sud. Le reste de la flottille des chalutiers est composé de bateaux du
nord Finistére dont les longueurs ont plus faibles.

Les ports du sud Finistére (Le Guilvineg Saint Guénolé Douarnenez @ Lesconil) sont naturell ement les ports de
débarquement des chalutiers.

ports Inb b ateaux nb marins  longu eur bateaux
Audierne 4 24 de 19,8a 23,4 métres
Brest 28 48 moins de 12 métres
Camaret 2 7 del2,35 a 25 métres
Douarnenez 12 61 de 9,56 a 24,95 métres
Lampaul Plouarzel 1 4 10,78 métres
Le Guilvinec 31 129 de 14 a 24 métres
Plouguerneau 1 2 moins de 12 métres
total 79 275

(source: CLPMEM Audierne, Douarnenez, Le Guilvinec & du nord Finistére)

On peut distinguer 2 grandes catégories de chal utiers fréguentant la zone :

1. Les grands chautiers que I'on retrouve surtout dans le quartier du Guilvinec mais également a
Audierne, Douarnenez ou Camaret ; il sagit d' unités d’'une taille se situant entre 18 métres et 25
metres. Ces bateaux pour leur grande majorité passent sur zone et peuvent y faire un trait de chalut mais

8 « Laflotte de péche mmmerciale bretonne —description des métiers et des flottilles » - Laboratoires
« ressources halieutiques IFREMER de Brest et Lorient — décenbre 1997

11



il ne sagit pas de leur lieu dactivité principal. Les équipages de ces unités ® situent généralement
entre 5 et 7 marins. Cette partie de la flottille compte une vingtaine de bateaux embarquant environ une
centaine d’hommes.

2. Des chautiers d' une quinzaine de métres (semi hauturier) qui proviennent quasi exclusivement du
quartier du Guilvinec On recense une vingtaine de bateaux de cetype ambarquant entre 90 et 100
marins.

3. Des bateaux polyvalents et d’'une taille inférieure a12 métres. Le nombre de marins navigant sur ces
unités est nettement plus réduit (1 & 2 marins). lls proviennent du nord Finigére (de Camaret a
Plouguerneau mais surtout a Brest). On retrouve un peu plus d’ une trentaine d' unités embarquant une
soixantaine de pédeurs. 1l sagit souvent d’'une activité que ces bateaux pourraient potentiellement
exercer. Les bateaux du nord Finistére n’ont pour I'instant pas un savoir-faire trés important dans ce
domaine.

Une activité spédfique eiste dans le domaine du chalutage: il s agit de la péce aix langons. Le produit de
cete péden’est pas commercialisé par lasuite mais et a « bouéter » les palangres.

24 L’espece cible
On peut distinguer 5 especes recherchées par les chalutiers du Guilvinec: le Saint Pierre, le turbat, le lieu jaune

lajulienne @ le barbue. Ces espéces représentent plus de 80 % des apports des chalutiers.
D’ autres espéces comme la petite roussette, le grondin ou la dorade peuvent également étre pécées.

25. Le marché

Le marché est relativement stable pour des espéces comme le Saint Pierre (65 Francs) ou le barbue (60 Francs).
Il peut ére cncurrencé par le filet (lieu jaune dont le prix peut varier entre 30 et 40 Francs), la palangre
(julienne avec des variations entre 8 et 15 Francs) ou I’ aguaculture (turbat avec un prix de mmmercialisation
fluctuant entre 70 et 100 Francs).

Les chalutiersinterrogés par les CLPMEM annoncent des chiffre d’ affaires (CA) alant jusqua 2 au 3 millions
de Francs pour un tonnage de 100 a 150 tonnes. Les plus petits dédarent des CA de 300 000 Francs pour 6
tonnes.

Compte tenu de ces écarts et de la diversité des bateaux constituant cette flotte mncernéepar I’ éude, il ne nous
parait pas posshble d' estimer le dhiffre d’ affairesrédisé par I’ ensemble des chalutiers.

26. L’évolution

On constate une diminution significative du nombre de chautiers dans les ports du quartier du Guilvinec (Le
Guilvineg Saint Guénolé, Lesconil et Loctudy). Cette diminution s explique esentiell ement par les ohjedifs du
POP 4 (Cf. infra). Les grands chautiers s attardent de moins en moins dans la zone d' é&ude ca cdan’est pas
suffissmment rentable pour eux. Toutefois, s laressource dait jugée suffisante par ces chalutiers, il s pourraient
étre plus présents sur lazone.

Enfin, on constate un certain vieillisement delaflottille des chalutiers.
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3. La bdinche

31. L’apercu départemental

Les snneurs ont le plus ouvent des bateaux qui pratiquent exclusivement ce type de péche. IFREMER®
recensait 15 bateaux en 1991 pratiquant la péche ala bdinche. Lamajorité de ces bateaux étaient basés dans les
guartiers de Bretagne sud. A I’ occasion des entretiens que nous avons meneés, nous avons répertorié 14 bateaux
(embarguant 19 marins) travaillant sur le périmétre. Il est d aill eurs a prédser qu’ un bateau du quartier maritime
de Saint Nazaire eploite galement la zone Les chalutiers péagiques (traditionnell ement peu présents s la
zone d’ éude) péchent également la sardine.

32. Le matériel et la réglementation

Le poisson est péché exclusivement dans la bande des 12 millesrégionae.
Les matériels utilisés ont des snnes de 300 métres de long pour 60 métres de hauteur. La plus grande partie de
I activité se fait entre novembre & mars.

Aucune licencen’ est nécessaire pour la pratique de cegenre de péde.

33. Les effectifs

On recense airon une vingtaine de bdincheurs qui sont susceptibles de travaill er sur zone (les autres bateaux
viennent du Croisic, de La Turball e, de Saint Gill es Croix de Vie...). Ces bateaux sont particuli érement mohil es
et suivent la sardine sur un territoire treés éendu. Les professonnels jugent donc que I’ activité sur la zone d' é&ude
est relativement importante. Les informations que nous avons pu recueil lir (avecles CLPMEM du sud Finistere)
nous ont permis d’identifier certains bdincheurs extérieurs au pé&rimeétre d’ éude mais ayant une activité forte sur
lazone.

ports nb bateaux nb marins Longueur bateaux

Concarneau 6 34 de 14,30 a 15,69 metres

Douarnenez 2 13 de 14 a 14,68 metres

Le Guilvinec 5 38 15 meétres environ

Quiberon 1 14,13 métres
Total 14 85

(source: CLPMEM Audierne, Douarnenez, Le Guilvinec & du nord Finistére)

Les bolincheurs sont des bateaux de taill e comprise entre 14 et 16 métres avec un effedif de 6 ou 7 marins par
bateau. Les effedifs figurant dans ce tableau ne sont pas complets s 1'on prend en compte la totalité de la
flottill e de bdincheurs susceptibles de pécher sur la zone. |l conviendrait alors d'y ajouter 6 ou 7 bateaux
embarquant une quarantaine d’hommes.

L’ activité sur la zone n’est pour ces bateaux pas continue d el e peut &re mnsidérée @mme relativement faible
sur I'année

34. L’espece cible

L' espéce d¢ble des balincheurs est la sardine ains que les maquereaux, les anchois et les mulets. Ce poison est
pélagique, on le retrouve surtout le jour entre 30 et 55 métres de profondeur et la nuit entre 15 et 40 métres. On
trouve des srdines entre les cbtes norvégiennes (rarement) au nord, en Méditerranéea I’est et jusqu aux cotes
sénégalai ses au sud.

® « Laflotte de péche mmmerciale bretonne —description des métiers et des flottilles » - Laboratoires
« ressources halieutiques » IFREMER de Brest et Lorient — décembre 1997
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Les bolincheurs sont en concurrence avec les chalutiers pélagiques qui peuvent également pécher la sardine. Il
s agit le plus souvent de bateaux en provenancede Lorient, La Turballe, les Sables d’ Olonne, Hendaye. ..

35. Le marché

Le prix moyen éait de 3,77 Francs en 198. Au total, 3 600 tonnes ont été débarquées pour une vaeur de
13500000 Francs. Le quart de cdte production a été débarquée au port de Saint Guénolé.

La consommation francaise de sardine et en croissnce pour 1998 (+8 %). Les srdines francases «
positionnent en haut de gamme d ce sont justement les produits dlabarés qui ont le plus progres® e chiffre
d’ affaires avec notamment la production de fil ets de sardines sans arétes (+19 %).

36. L’évolution

Cette activité semble actuell ement plutdt porteuse en raison notamment de la diminution de laresource au large
des cdtes portugai ses et marocaines.

Les nouvell es conditions de mnservation de poisons permettent d’améliorer sensiblement la ressource proposée
a son arrivée au port et rendent le produit plus attractif. Les efforts en terme de qualité, et par exemple la
démarche Bretagne Qualité Mer (BQM) pour identifier latracabilité, ont permis d’acaroitre le prix de vente de la
sardine référencée Ladifférencede prix entre les srdines estampill ées BOM et les autres était en 19% de 3,89
Francs contre seulement 2,39 Francs.*®

Des bateaux seraient sur le point d’ ére wngruits: une nouvele unité est en cours de construction en Bretagne
sud et augmentera prochainement laflottille du port de Lesconil.

Y LeMarin: 4juin 199

14



4. Les caseyeaurs

41. L’apercu départemental

Si I’on additionne I'ensembl e des fil eyeurs et des caseyeurs bretons, cette activité et largement la premiére en
termes de bateaux. En Bretagne, cette activité représente un total 952 unités':. Traditionnellement, le nord
Finistére est trés pédalisé dans cetype de matériel. Le plus souvent I'activité de aser est asciée au filet, le
port le plus sgnificatif sur cepoint est le port du Conquet.

42. Le matériel et la réglementation

La réglementation dans ce domaine se fait également sur la base d'un systéme de licences. Lalimite et de 250
casiers par homme embarqué avec un systéme de marquage des casiers.

43. Les effectifs

Sur le territoire dudié, cete flottille et particulieérement active. Elle est nombreuse (83 beteaux pour 167
marins). Comme les dragueurs on retrouve cetype de bateaux dans une trés grande majorité de ports (cf. tableau
ci-dessous et cate d-contre). Par nature il s'agit d' une activité esentiell ement cotiére rédisée avec de petites
embarcations.

Ports nb bateaux nb marins Longueur bateaux
Audierne 3 17 de 7,26 a 20,2 metres
Brest 11 17 moins de 12 meétres
Camaret 10 16 moins de 25 meétres
Douarnenez 6 9 de 9,56 a 9,97 metres
Lampaul Plouarzel 4 10 moins de 12 metres
Lanildut 3 6 moins de 12 meétres
Le Conquet 22 58 moins de 20 metres
Le Guilvinec 1 1

Moléne 5 9 moins de 12 meétres
Ouessant 5 5 moins de 12 meétres
Plouguerneau 8 12 moins de 12 metres
Portsall 4 4 moins de 12 meétres
lle de Sein 1 3 9,48 metres
Total 83 | 167 |

(source: CLPMEM Audierne, Douarnenez, Le Guilvinec & du nord Finistére)

Il sagit d'une activité que I’on retrouve surtout dans le nord Finistére avec des bateaux relativement petits
(moins de 12 métres a quelques exceptions prés) et qui sont souvent équipés d'autres matérids (lignes le plus
souvent) ; laquasi-totalité de ces bateaux travaille de fagon quasi exclusive sur la 2ne d' éude.

44. Les especes cibles

L’ activité se caactérise par une haute valeur marchande des produits pédcés. Cette péche mncerne en effet les
tourteaux, les araignées, les homards, les étrilles, les ®iches et les crevettes. La contrainte la plus forte et cdle
dela mnservation danslamesure ou les produits doivent arriver vivants sur leslieux de vente.

1 « Laflotte de pache mmmerciale bretonne —description des métiers et des flottill es » - Laboratoires
« ressources halieutiques » IFREMER de Brest et Lorient — décembre 1997
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45 Le marché

Il Sagit d'un marché particuliérement porteur, selon les professonnes, avec des produits qui ont souvent une
haute valeur marchande. A Douarnenez, par exemple, lademande de crabes est particuliérement soutenue

46. L’évolution
On constate une évolution sensible des caseyeurs danslenord et danslesud :

e Dans le nord, les bateaux se sont progressvement équipés de filets dans les années 1980. Cette
tendance semble se @mer depuis environ 5 ans et on arrive désormais a un certain équilibre entre ces 2
types de matériel. Latendance et ala stabilisation de cete activité. Le asier demeure néanmaoins une
activité avecun potentiel de développement intéressant.

» Danslesud, plusieurs bateaux se sont mis aux casiers et ala palangre dans un soucis de diversification.
Il n’est pas possble de mesurer, powr I'ingtant, si cette tendance s avére ou non rentable.
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5. Lesligneurs

51. L’apercu départemental

Actudlement, il y a plus de bateaux équipés en plaisance que de bateaux professonne s a pécher dans ce sedeur.
IFREMER comptait 250 bateaux pratiquant exclusivement la péche alaligne. Contrairement au chalut qui sont
surtout concentrés dans le sud de larégion, on trouve ce genre d équipements sur la quasi-totalité des quartiers
bretons.

Selon les Comités Locaux des Pédes interrogés, seuls des bateaux des quartiers du sud du département
pratiquent exclusivement laligne.

Il est asignaler qu'il s'agit souvent d’une activité complémentaire notamment pour les bateaux du Conquet.

52. Le matériel et la réglementation

Deux types de montage sont esentiellement pratiqués : ligne de traine en montage horizontal et lignes de snack
en montage vertical. Des appéts vivants peuvent étre utilisés occasionnell ement.

53. Les effectifs

Sur le pé&imétre éudié les ligneurs ont au nombre de 69 powr un effectif de 85 pédheurs. Il Sagit
exclusivement de petites unitésinférieures a 10 métres.

Ports nb bateaux [nb marins | longueur bateaux
Audierne 16 16 de 7,5 & 9 métres
Brest 6 9 moins de 12 metres
Camaret 2 3 moins de 12 metres
Douarnenez 9 11 de 6,30 a 9,65 métres
Lampaul Pouarze 2 6 moins de 12 metres
Lanildut 5 6 moins de 12 metres
Le Conquet 6 7 moins de 12 metres
Le guilvinec 16 20 de 6,60 a 9,98 métres
Plouguerneau 1 1 moins de 12 metres
Portsall 5 5 moins de 12 metres
Sein 1 1 8,15 métres
total 69 85

(Source: CLPEM Audierne, Douarnenez, Le Guilvinec & du Nord Finistére)

La flottill e de ligneurs d' Audierne mndtitue un cas particulier. Le sedeur est particuliérement dynamique «
continue de croitre. Cela s explique par les poisons a forte valeur ajoutéeque I'on peut trouver dans le raz de
Sein (bar notamment). On retrouve éalement cette tendance sur Douarnenez. Au Guil vineg les ligneurs peuvent
pratiquer lapaangre |’ é&é.

Dans le nord Finistére, les ligneurs sont surtout spédalisés dans le bar et le lieu jaune qui constituent les 2
especes cibles.

Il sagit souvent de petites embarcaions dans lesquell es on ne trouve qu' un seul marin. La quasi-totalité de ces
pédheurs sort & la journée La grande majorité des bateaux répertoriés travaillent de fagon quas exclusive a
I'intérieur du périmétre d' éude.

Il s'agit, notamment a Audierne, de bateaux récents et donc techniquement trés performants.
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54. Les especes cibles

Le bar et le lieu jaune sont les espéces cibles de cetype de péche. A certaines périodes, la dorade peut ére
également recherchée

Legrandintérét est de pécher un poison vivant qui sera de meilleure qualité.

55. Le marché

Le marché des ligneurs est un marché haut de gamme avec des produits trés frais. || sagit d’'un marché qui
devient de plus en plus porteur avec notamment lamise en placed’ un label de qualité.

Le prix moyen du bar de ligne et de 85 Francs (pouvant monter a plus de 100 Francs slon la taille) et de 35
Francs pour lelieu jaune. Les achats sont essentidll ement réalisés par les mareyeurs

A Audierne, la production peut étre évaluée(sdon le CLPMEM) a7 000 000 Francs pour un tonnage de |’ ordre
de 100tonnes.

56. L’évolution

Les ligneurs ont congtitué une flottille importante mais qui a connu wn fort reaul dansles derniéres décannies. On
congtate actuell ement une forte demande pour ce type de bateau. Les projets qui n’aboutisent pas sexpli quent
par lanon-ohtention de PME ou le @it élevé des bateaux sur le marché del’ occasion.

Il S'agit de bateaux disposant de matériels performants tant au niveau de la motorisation que des équipements
embarqués.

Globalement cetype de bateau dégage une bonne rentabilit € économique.
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6. La pdangre

61. L’apercu départemental

C'egt traditionndlement une activité trés présente a Douarnenez méme s cdte particularité est désormais
nettement moins affirmée En 199, IFREMER comptait en Bretagne 143 bateaux qui péchaient ala paangre de
poisodns de fond, dont 46 toute I’année. 11 est fréquent que ces bateaux exercent d autres activités comme la
ligne detraineg, lefil et a petite maill , ladrague ala coquille d les casiers.

62. Le matériel et la réglementation

L'utilisation de palangre se fait avec ewviron 500 hamegns par marins embarqués. La fourniture en appéts est
une mntrainte lourde ; pour la sardine du fait de I’ &oignement des points de débarquement, pour le lancon du
fait deladifficulté ale capturer.

Le matérid utilisé varie avecla profondeur : jusqu' a 30 métres, il est possble de relever ala main mais au-dda
de cate profondeur, un matériel automatique (hydraulique) est nécessaire.

63. Les effectifs

La spédficité du métier exige une qualification particuliére de la part de ces marins, d'ou parfois certaines
difficultés a reauter. Nous avons recensé 55 bateaux travaillant a la palangre et embarquant 107 marins. Ces
bateaux ont le plus uvent d’ autres matériels embarqués. Sur ces 54 bateaux, seuls 6 pratiquaient exclusivement
la paangre. La plupart de ces bateaux ont une taille mmprise entre 8 et 15 métres et embarquent entre 1 et 4
marins.

Ports nb bateaux nb marins longueur bateaux
Audierne 7 17 de 9a 18,07 meétres
Brest 7 11 moins de 12 metres
Camaret 12 20 moins de 12 metres
Douarnenez 12 21 le 7,95 a 13,90 metre
Lampaul Plouar3 1 4
Lanildut 1 3 moins de 12 metres
Le Conquet 1 2 moins de 12 métres
Le Guilvinec 10 22 le 800 a 15,10 metre
Plouguerneau 3 3 moins de 12 métres
lle de Sein 1 4 13,90 métres
Total 55 107

(source: CLPMEM Audierne, Douarnenez, Le Guilvinec & du nord Finistére)

De nombreux fileyeurs ont équipés en palangre, on remarque également cete tendance sur les chalutiers. Les
bateaux sont le plus souvent de petitetaill e (contrairement aux palangriers espagnals).

Les bateaux de Brest, de Plouguerneau au du Conquet sont souvent des polyvalents qui pratiquent également le
casier, lefilet, laligne d ladrague.

Les palangriers de Douarnenez, Camaret ou Le Guil vinecn’ont, le plus suvent, qu' une activité complémentaire.

64. Les espéces cibles
Lecongre @ le bar sont les 2 especes cibles de cegenre de péche aAudierne.

12 « Laflotte de pache mmmerciale bretonne —description des métiers et des flottill es » - Laboratoires
« resources halieutiques » IFREMER de Brest et Lorient — décembre 1997
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A Douarnenezles espéces recherchées ont prioritairement le chien et la julienne et dans une moindre mesure, le
turbat.

65. Le marché

Le marché et jugé plutdt porteur. Le prix moyen du congre varie en fonction de sa taille entre 10 et 20 francs.
Le prix du ber peut atteindre jusqu'a 85 Francs s'il al’ appellation « bar de ligne ».

Le CLPMEM d Audierne etime a 150 tonnes les apports réalisés par les paangriers pour une valeur de
2 000000 Francs. Les achats sont rédisés, en quas-totaité, par les mareyeurs qui ont au moins un niveau
régional. La part des exportations est par contre particuli é&rement élevée avecla maitié de la production qu est
destinéeau marché espagnol.

66. L’évolution

L’ effectif est jugé stable avecnéanmoins, selon le CLPMEM d’ Audierne, une hausse potentielle, compte tenu de
I’ activité de cetainsfil eyeurs.

Selon le CLPMEM de Douarnenez, le matériel est disponible d il est probable que progressvement de
nombreux bateaux vont s équiper en palangres car la resource «iste. L'époque des grands palangriers qui
allaient pécher en Grande Bretagne est néanmoins révolue ; seul un palangrier est encore amé aDouarnenez.

Comme pour les caseyeurs, de nombreux bateaux s équipent en palangre dans le but de tester la rentabilité d’ un

tel matérid. Le aeux que les fileyeurs peuvent constater entre la période d’hiver et d é&é pour tester de
I’ opportunité de la palangre entre ces 2 espéces defil ets.
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7 Lefilet

71. L’apercu départemental
IFREMER distingue 2 types de métier pour les fileyeurs::

« lefilet a petites mailles a poisons (257 wnités dans le Finistére avec une prédominance forte vers le
sedeur cotier),
« lefilet agrande maille apoissons (147 bateaux surtout citiers)

72. le matériel et la réglementation

En hiver, les fileyeurs utilisent des fil ets droits (souvent sur garcette @ maillage de 45/55, 55/65 et 65/75). |ls
utilisent également les trémail s dans | es mail lages compris entre 55 et 75.
En éé, lesmaillages utilisés sont des 130/160 pour des duréesd’ immersionsde 3 a5 jours.

La réglementation impose aux bateaux de plus de 8,50 métres d’avoir au moins 2 marins pour étre équipés en
troisiéme tégorie @ ains pédher aplusde 3 milles d un abri.

63. Les effectifs

Il existe traditionndl ement une flottill e de caseyeurs-fil eyeurs dans le nord Finistére. On retrouve cete tendance
sur le périmétre d' éude avec une flottill e importante de fileyeurs a Audierne. Au total, 95 hbateaux pour 263
marins ont été répertoriés aur la zone. |l s'agit sauf exception de bateaux de taille inférieure a 12 métres. La
plupart travaille en grande partie sur le périmétre a |’ exception des grandes unités et de cetains bateaux de
Plouguerneau et de Landéda.

Ports nb bateaux nb marins longueur bateaux
Audierne 19 80 de 7,5 a 20,50 métres
Brest 10 15 moins de 12 metres
Lampaul Plouarzel 3 6 moins de 12 métres
Lanildut 3 6 moins de 12 metres
Le Conquet 34 98 moins de 20 métres
Le Guilvinec 10 24 de 69 a 20,60 métres
Moléne 2 6 moins de 12 metres
Plouguerneau 8 16 moins de 12 métres
Portsall 5 9 moins de 25 metres
lle de Sein 1 3 9,56 méetres
Total 95 263

(source: CLPMEM Audierne, Douarnenez, Le Guilvinec & du nord Finistére)

Les bateaux duquertier d’ Audierne pratiquent de facon quasi exclusive cetype de pédhe aors que les bateaux de
Brest, Camaret, Douarnenez & Le Guilvinec sont souvent plus polyvalents. Les bateaux du Conquet sont
caractéristiques avecle asier comme activité mmplémentaire.

64. Les espéces cibles

Lesfil ets droits permettent de @pturer du bar, du lieu jaune, du merlan et du merlu.
Lesfil ets maillants ciblent leslangoustes, |es crustacés, le baudroie, leturbat et laraie.

65.Le marché

Les prix moyens du poison provenant de la péche au fil et est de 20 a 25 Francs mais peuvent atteindre jusqu’ a
170 Francs pour lalangouste.
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Le diffred affaires rédi sé par lesfileyeurs d’ Audierne est de 20 000 000 Francs pour 500 tonnes alors que pour
les fil eyeurs du Guilvinec le CA est de 700 000 Francs powr 30 tonnes. Comme pour les chalutiers et pour les
mémes raisons (hétérogénéité de laflottill €), nous avons préféré ne pas estimer le dhiffre d' affaires global réalisé
par les fil eyeursrépertoriés sir le périmétre.

66. L’évolution
La flottill e des fileyeurs a @wnnu, sur I'ensemble des quartiers, une régresson sensible au cours des 10 derniéres
années. On congate par contre une é/olution de la taille des navires. Cela pourrait orienter ces bateaux plus au
large.
Les fil eyeurs du Conquet connaissent un certain équilibre par rapport au casier.

Sur les dernieres années, latendance et dansle sud jugéere ativement stable.
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8. Les goémoniers

Cette profession est anayséedanslethéme 1 del’ éude.

81. L’apercu départemental
En 1997, on recansait 70 li cences pour le goémon en Bretagne®®

82. laréglementation
Cet asped et abordé en d&tail dansle théme 1 «laréawlte des algues » (page 12).

83. Les effectifs

Sur le périmétre de I’ é&ude, on compte 45 goémoniers répartis entre les ports de Brest et de Plouguerneau. Un
goémonier est également présent al’ile de Sein pendant la saison. |l est parfois aidé par I'un des goémoniers de
Lanildut. On compte également un goémonier du Guilvinec qui travaille sur la zone. Les ports les plus
importants (Cf. tableau ci-dessous et carte ci-jointe) sont Lanildut (ou se trouve galement le principal point de
débarquement), Portsall, Landéda et Plouguerneau.

En regle générale, les bateaux ne wmptent quun seul marin (le nombre moyen est de 1,13 marin par
embarcation). Seulement 6 bateaux comptent 2 hommes d’ équi page.

Ports nb bateaux nb marins

Brest 1 1
Lampaul Plouarzel 3 4
Landéda 7 7
Lanildut 18 21
Le Guilvinec 1 1
Plouguerneau 3 3
Portsall 7 7
Perros 4 6
Saint Michel 1 1
Sein 1 1

Total 46 52

(Source: Comités locaux des péches Maritimes et des Elevages marins d Audierne, de Douarnenez, du Guilvinec &
du nord Finistére)

84. Les especes cibles

L'espéce Ghle est pour les goémoniers la laminaria digitata. D’autres espéces font |'objet d’une valorisation
mais le plus souvent dles ne sont pas péchées par les goémoniers. Des tentatives ont en cours aur une autre
especede laminaire trés présente sur les cotes bretonnes : lalaminaria hyperboréa.

85 Le marché

Laproduction delaminaire est rachetéeintégralement par 2 usines stuées a Lannilis et a Landerneau. Le prix de
rachat au kil o se situe aux environs de 1,30 Francs.

13 « Leslaminaires sur |es cotes bretonnes — Evolution de |’ exploitation et de laflottill e de péche, état actuel et
perspedives » Pierre ARZEL — IFREMER (1998
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86. L’évolution

Dans ©n ouvrage, Piere ARZEL d'| FREMER constate une rtaine stabilité des effectifs au cours des
derniéres années. Le nombre de licences a trés peu fluctué au cours des 12 derniéres années. Cette stabilité
apparente s avere trompeuse en terme de c@acité de darge journaliére puisque la nouvelle génération de
bateaux est nettement plus performante.

L’ évolution delajauge delaflottille n'a pas connu de progresson importante alors que la capacité en charge des
bateaux s est nettement élevée au cours des 20 cernieres années. Entre 1978 et 1992, alors que le nombre de
bateaux en Bretagne est resté stable, la capacité de péche a doubl é.

L’ évolution dela puissance motrice @nnait laméme évolution que la charge util e. Dans tous les cas, on constate
une diminution de tous les criteres (effedifs, jauge, capacité @ puissancemotrice).

Sur I'archipel de Maléne, I apport moyen journalier é&ait de 13,5 tonnes par jour en 19851988 alors qu' en 199,
il dépasse les 20 tonnes par jour. L’ appli cation de lamesure n’autorisant qu’ une seule sortie journdli ére des 1987
aboutit a une réduction notoire de I'apport journalier sur le seaeur cétier. On constate une variation importante
d’une anéesur I'autre de la productivité des bateaux .

Alors que le nombre de navires, comme ceui les jours de péde, est moins élevé, la production connait des
fluctuations particuli érement faibles, cequi peut s expliquer par une anélioration de la productivité Le temps en
mer a tendance a &e relativement stable @ dépend des conditions climatiques. Par contre, on constate une
tendance al’ allongement de la duréemoyenne des marées.

Le rendement maximum qui éait traditionnellement oltenu en juillet I’ est désormais de plus en plus tét dans la
saison. Il en résulte une diff érencede plus en plus grande entre les rendements de début et de fin d é&é. Il semble
gue ceatains £deurs montrent des sgnes de perturbations li és a une relative surexploitation. La mise en service
d’unités de plus en plus grosses et de plus en plus puissantes conduit a des investissements de plus en plus
élevés. Le colt d exploitation des bateaux est a un niveau éevé. Le retowr sur investisement est donc de plus en
pluslong et pénali se les pédheurs voulant renouvel er leur matériel.

Malgré un apport régulier de jeunes, I’age moyen des goémoniers tend a augmenter au cours des derniéres
années. Les individus nés pendant |a forte pousste démographique de I’ aprés guerre, vont bient6t faire valoir
leur droit alaretraite.

14 « Leslaminaires sur |es cotes bretonnes — Evolution de |’ exploitation et de laflottill e de péche, état actuel et
perspedives » Pierre ARZEL — IFREMER (1998

24



Lereste de la flaottill e présente sur la zone

Nous avons pu constater que toute une série de bateaux provenant d' autres ports était également présente sur le

périmétre d éude. Dans la mesure ou nous disposons des informations sur la provenance de ces bateaux

15
il

nous parait préférable de tenter de compléter I’ é&ude méme s nous ne pouvons prétendre a |’ exhaustivité.

Les bateaux ayant remplis leur log-book et qui éaient présent sur zone en 1997 provenaient esentiell ement des

portsfinigériens. Les Affaires Maritimesrecensaient de fagon prédse:

e 3 bateaux du quartier maritime d’ Audierne,

e 4 bateaux du quartier maritime d’ Auray,

e 1 bateau du quartier maritime de Bayonne,

e 1 bateau du quartier maritime de Boulogne sur Mer,
e 42 bateaux du quartier maritime de Brest,

e 11 bateaux du quartier maritime de Concarneau,

e 11 bateaux du quartier maritime de Camaret,

e 26 bateaux du quartier maritime de Douarnenez,

e 48 bateaux du quartier maritime du Guil vineg

e 1 bateau du quartier maritime de Lorient,

e 8 bateaux du quartier maritime des Sables d’' Olonne,
e 7 bateaux du quartier maritime de Morlaix,

e 1 bateau du quartier maritime de Paimpol,

e 1 bateau du quartier maritime de Saint-Brieuc,

e 1 bateau du quartier maritime de Saint -Malo,

e 9 bateaux du quartier maritime de Saint Nazaire.

répartition selon les quartiers maritimes

OBrest

B Camaret
ODouarnenez
OAudierne

HLe Guilvinec

@ Concarneau

W Morlaix
OBayonne

W Boulogne sur Mer
ELorient

OLes Sables d'Olones
OAuray

W Paimpol

W Saint-Brieuc,

W Saint -Malo,

W Saint Nazaire.

15 Affaires Maritimes de Saint Malo, traitement statistiques pour |’ année 1997

L'ensemble des bateaux figurant
dans les fichiers fournis par les
Affaires Maritimes ne prend pas en
compte les bateaux érangers aors
gue des bateaux hollandais et belges
nous ont éé signalés par les
professonnels locaux.

Cda peut néaaimoins donner une
idéede lareprésentativité des marins
originaires des ports finistériens sur
le pé&rimétre. Ceux ci représentent les
¥ des bateaux identifiés et
quasiment les 9/10 s on y gjoute les
bateaux des quartiers de Concarneau
et de Morlaix.

Cette analyse tend a sur-représenter
les unités de I’ extérieur puisque de
nombreuses embarcations (souvent
des petites unités ne remplissaient
pas de | og-book).

Parmi les bateaux quil est posshle
d’identifier, les chalutiers pélagiques
qui concurrencent notamment les
bolincheurs.
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Partie 3. LES DIFFERENTS PORTS STUES 3UR LE PERIMETRE
D'ETUDE

La particularité delalocali sation des ports finistériens repose, d' une part, sur une densité plus grande au nord €,
d’autre part, sur des ports de taill e importante au sud. Nous avons intégré, dans ce dapitre de I'é&ude, les
aménagements rédi sés au niveau portuaire™ au cours des 3 derniéres années ; il ne nous a pas éé posshle d'y
faire figurer I'ensemble des projets d’ aménagement. Cela pourrait faire |’ objet d’ entretiens spédfiques avec les
responsables des diff érents ports de péche mncenés. Les dépenses du Conseil Général pour les infrastructures
se sont élevés entre 1996 et 1998 a 3 835 000 Francs; sur les superstructures les crédits départementaux
s édevent 411 806 000Francs.

Dans cette partie, nous n’avons retenu que les bateaux travaillant, méme de fagcon marginae, sur le périmétre
d étude.

1. Les ports de Plouguerneau

Dans les chiffres qui nous ont éé fournis, nous pouvons distinguer 3 ports différents a Plouguerneau :
Plouguerneau, Perros et Saint Michel.

Leseffedifs

A Perros, on compte 4 bateaux qui pratiquent tous, de fagon complémentaire, la drague et le goémon. Un seul
bateau est supérieur a 12 meétres. Ces bateaux embarquent 6 marins.

A Plouguerneau, on recanse 6 bateaux dont un qui n’a qu’ une faible activité sur la zone, et 9 marins. Il s agit
d’uneflottille assez hétéroclit e avec une dominance pour la drague € le goémon.

Le port de Saint Michel compte 8 bateaux et 14 marins. Ces bateaux n’ont qu' une faible activité sur la zone
d’ éude. La auss, laflottille a un caractére hétéroclit e avec une dominante pour les caserset lesfil ets.

Au total, on compte donc 18 bateaux pour 29 marins.

Les bateaux ayant une activité de dragueur et de goémonier sont trés présents aur le périmétre d’ étude. C'est par
contre moins le @as pouwr les autres méiers. On constate une relative stabilité des effedifs tant en nombre de
bateaux que de marins sur les ports de Plouguerneau.

2. Les ports de Landéda

Pour Landéda, nous disposons de chiffres sparés pour Landéda & I' Aber Wrac'h.

Leseffedifs

A Landéda, 7 bateaux et 7 marins sont répertoriés. A |’ exception d’un bateau qui ne fait que le goémon, tous les
bateaux rémltent le goémon en é&é d@ péchent ala drague en hiver. |l est a prédser que la maiti é de ces bateaux
ont une faible activité sur lazone d' é&ude.

A I'Aber Wrac'h, 3 bateaux pour 5 marins sont comptabilisés. Ces bateaux n’ont qu' une faible activité sur le
périmétre d’ étude d sont équipés en drague € fil et (plus des casiers pour I'un d’ entre aux).

Les 2 ports de Landéda comptent donc 10 bateaux embarquant 12 marins.
Ces bateaux ont, comme pour ceux de Plouguerneau, une activité en dehors du périmétre d' éude sauf pour

certains types de métiers (dragueur et goémonier). La aiss laflottille et jugéestable par le CLPMEM du nord
Finistére.

16 source: Conseil Général du Finistére - Diredion des Aménagements Maritimes et des Transports



3. Leport de Lanildut

Le port de Lanildut est e port de débarquement des goémoniers. Laflattill e intervient donc esentiell ement dans
I"archipd de moléne.

Leseffedifs

La quas-totalité des 21 bateaux de Lanildut (29 marins) travaillent sur la zone (& une eception pres). Deux
bateaux ont une taille mmprise entre 12 et 16 métres alors que tous les autres sont inférieurs a 12 métres. Le port
est trés pédalisé dans le goémon avec 18 unités asaurant ceterémlte en éé @ pour 11 d' entre eux la drague en
hiver.

Le nombre des bateaux a connu wne certaine baisse jusqu’ a 1994-19%, depuis cette période, les effedifs restent
stables.

4. Leport de Molene

Leseffedifs
Les 8 bateaux de Moléne (13 marins) sont bien sirr diredement concernés par la zone. 1l s agit surtout d’ unités
de moins de 12 métres (1 hateau entre 12 et 16 métres) travaillant aux casiers et aux fil ets.

Evolution
On constate pour |es derniéres années une stabili sation des effedifs aprés une forte diminution du nombre de
marins aur I'ile.

5. Leport d Ouessant

Traditionnellement, les ouessantins sont moins attirés par la péche que les 2 autres fles du périmétre d’ éude
(Moléne @ Sein). On compte 5 bateaux embarquant chacun un marin. Il sagit esentiellement de bateaux
polyvalents qui exercent surtout les mé&iersdelaligne, du filet et des casiers.

I semble que de jeunes marins soient sur le point de prendre des bateaux et ains de pérenniser lapéde sur I'ile.

5. Le port de Lampaul Plouarzel

L es équipements portuaires
Destravaux deréfedion du quai de Porscave ont ééréalisésen 196 et en 198 pour un total de 285 000 Francs.

Leseffedifs
Le port de Lampaul Plouarzel compte 7 bateaux et 14 marins. On peut distinguer d’une part, des dragueurs-
goémoniers, e, d' autre part, des caseyeurs fil eyeurs (crabiers). Laflottille est complééepar 2 polyvalents.

Il s'agit avant tout d’ une péche de proximité avec une diffusion se faisant esentiellement sur le marché local.

16. Le port du Conquet

L es équipements portuaires
Le port du Conquet est en cours de restructuration. La production débarquéeau Conquet éait de 2 188tonnes en
1998 mur une valeur de 48 590 270 Francs. Le prix moyen est donc de 22,20 Francs au kilogramme,

Leseffedifs

Le port du Conquet compte 36 bateaux et 112 marins. La flottill e travaill e de fagon forte sur la zone d' étude. Sur
ces 36 bateaux, 25 font moins de 12 métres, 10 sont compris entre 12 et 16 métres, et 1 a une taille comprise
entre 16 et 25 métres (qui a une faible activité sur la zone).
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Les plus petites unités pratiquent de fagon complémentaire la ligne, le asier et le filet. Le reste de la flottill e
utilise les casiers et/ou lesfil ets.

On constate une progresson de la flattill e | égére avec des fil s de patrons qui n’ attendent pas le départ alaretraite
de leur pére pour reprendre le bateau mais aprés une période d’ apprentissage achétent leur propre bateau. Cette
tendance et clairement identifiéesur le port du Conquet méme si elle est en partie juguléepar la réglementation
des différents Programme d' Orientation Pluriannuel (POP4) et les quotas en terme de PME.

7. Lesports delarade de Brest

Les bateaux de péche sont locali sés dans | es ports de Plougastel-Daoul as, Logonna-Daoulas, Loperhet et Le Fret.

Leseffedifs

Les 28 bateaux identifiés par le CLPMEM du nord Finistére sont tous équipés de dragues et de chalut et ont tous
unetaille inférieure al2 métres. lIs ont une activité forte sur la zone d’ é&ude. Au total, ce sont 47 marins qui sont
embarqués aur ces bateaux.

Evolution
Le nombre des bateaux avait fortement chuté au début des années 1990 mais tend a se sabili ser dans les
derniéres années.

18. Le port de Camaret

Les chiffres qui nous ont été fournis ne séparent pas les ports de Camaret et de Morgat.

L es équipements portuaires

Le port de Camaret est sous concesson de la Chambre de Commerce @ d'Industrie de Brest. En 1997 et en
1998 les 2 tranches de travaux de mnfortement ont éé réalisés pour un montant de 1 00 000 Francs.

Sur le port de Morgat, des travaux damélioration des profondeurs ont été dfectués pour un tota de
2550000 Francsen 1997.

Un relevé bathymétrique au port de Morgat a éé dfectué pour 16 000 Francs.

Leseffedifs

La flottill e de Camaret et Morgat se déammpose en 20 bateaux de moins de 12 métres, 1 bateau entre 12 et 16
metres et 3 bateaux dont lataill e est comprise entre 16 et 25 métres.

A deux exceptions préts, les unités composants la flottill e ont une forte activité sur la zone. 1l s agit de bateaux
polyvalentstravaillant lapalangre, le asier, ladrague d lefil et.

Evolution
Des études prospedives sur lafaisabilité d’ unereprise de la mncesson péde par la Communauté de Communes
delaPresqu'ile de Crozon a éé financéea hauteur de 80 000 Francs par le Conseil Général.

9. Le port de Douarnenez

L es équipements portuaires

En 1998, la mise aux normes des magasins de marée(2 000 000 Francs), I'aménagement et |'isolation delahalle
numéro 2 et I'aménagement du local a dédhets (4 100 000 Francs) e, lamise aix normes sanitaires du dispositif
detraitement de |’ eau de mer (500 000 Francs) ont fait I’ objet de aédits départementaux.

Leseffedifs

On peut diginguer, d'une part, les bateaux essntidlement citiers et de ce fait travaillant quasiment
exclusvement sur la zne d, d’'autre part, des grands chalutiers (de plus de 18 métres) travaillant de fagon
marginale sur le pé&imétre. |l convient de rgjouter a ces 2 catégories 2 bdincheurs de plus de 14 métres qui ont
une forte activité sur la zone.
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La premiére cdégorie mmpte 22 bateaux powur 42 pécheurs. |l Sagit d'unités reativement polyvalentes
pratiquant la drague, la palangre, lefilet et laligne.

Les chalutiers hauturiers ©ont au nombre de 9 et embarquent 6 marins chacun, soit 54 pédeurs.

Au total, ce sont donc 96 marins pour 31 bateaux qu dépendent du port de Douarnenez.

Les apports éaient en 1998 dt 4 966 tonnes pour une valeur de 65 500 000 Francs it une baisse de 22,5 % du
tonnage & de 11,8 % delavaleur, le prix moyen au kil o enregistrant un hausse sensible (+13,8 %)

Evolution

L' évolution n'est pas jugéetrés bonne en terme de tonnage passant en criéeavecune diminution trés ensible au
cours des derniéres années. L’ arrivéed un nouvel armement anéanmoins stoppé cdte tendance Lavaleur totale
delaproduction débarquée et évaluéea 15 000 000 Francs.

La plupart des bateaux douarnenistes jugent en augmentation leur activité sur la zone.

10. Le port d’ Audierne

Nous n’avons pu distinguer les bateaux fréquentant réguli &rement les ports de Feunteun Aod, Bestréeg le Vorlen
et Brézell ec (esentiell ement pendant la période estivale).

L es équipements portuaires

En 1996, une chambre froide a 6 aménagée ¢ des travaux disolation ont été rédisés sur le magasin numéro 3
pour un total de 700 000 Francs.

En 1997, le @t pour la construction d un magasin de marées est devé a1 000 000 Francs.

En 1998, un local adédetsa éé anénagé pour 150 0® Francs.

En 1999, des crédits départementaux ont été votés pour |'acquisition d une machine a glace (220 000 Francs), la
mise en cauvre de offrets éledriques aur le quai (70 000 Francs) et la mise aux normes du traitement de |’ eau de
mer (120 000 Francs).

Le CLPMEM a également acquis les locaux de I’ancienne usine « Pécheurs de France» pour proposer une
solution de stockage aux pécheurslocaux. L’ ensemble des travaux peut étre estimé a environ 800 000 francs.

Des travaux ont également été dfectués dansleslocaux de « I’ Abri du Marin » (170 000 Francs).

Leseffedifs

Leslieux derésidence des marins sont dansle Cap Sizun avecun groupe aPlouhineg plutét tourné vers la péce
hauturiere. Les communes de Cléden, Plogoff et Primelin abritent une grande part du reste des pécheurs
d Audierne.

Laflottill e peut &re divisée & 2 grandes catégories : les cotiers et les hauturiers.

Les premiers ont une activité trés forte sur la zone et peuvent se diviser en 2 grands ensembles: les plus grands
(entre 9 et 20 métres) et les fil eyeurs (19 wnités et 80 marins) & les ligneurs (17 bateaux et 17 marins) dont la
longueur est inférieure a9 métres. Trois palangriers compl étent laflottill e,

Les £monds ont composés par une flottille de 4 chalutiers qui péchent quas exclusivement al’ extérieur de la
zone maisqui peuvent avair une activité potentidll e sur le pé&imétre d' éude.

Evolution

Le renforcement de la flattille de ligneurs apparait comme une amélioration sensible de la situation pour la
flottill e locale.

Lacriéed Audierne avec 1092tonnes pour une valeur de 33 100 000 Francs enregistre une baiss des apports en
guantité mais une augmentation duprix moyen (30,29 Francs) de 5,7 % qui permet aux apports de mnserver une
progresson en vaeur (+1,1 %).

11 Lepoatdel’llede Sein

Leseffedifs

Nous avons recansé 5 bateaux travaillant sur Sein (4 sont immatriculés a Audierne & 1 a Douarnenez). Ces 4
bateaux embarquent 13 marins. L’un a une activité de goémon / drague, un autre est un ligneur pur, les autres
sont des fil eyeurs et des palangriers.

7 Le Marin numéro spédal mars 1999 — hilan des ports de péche 1998
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Evolution
Traditionnellement, I'lle de Sein a une forte activité de péce. De nombreux pédeurs originaires de I'ile sont
désormais dans d’ autres ports.

12. Les ports du quartier maritime du Guilvinec

Nous ne distinguons pas dans cette dude les ports constituants ce quartier maritime: Le Guilvineg Saint
Guénalé - Penmarch, Loctudy et Lesconil.

L es équipements portuaires

De nombreux travaux ont éé réalisés au cours des derniéres années mais aucune opération significative n’a éé
effeduée depuis 3 ans.

Leseffedifs
La flottill e des ports du quartier maritime du Guil vinec est particuliérement importante. On peut y distinguer 3
grandes catégories (alagquelleil faut rajouter 1 goémonier) :

1. Desligneurs et paangriers de petite taille (18 unités de moins de 10,26 métres et un palangrier de 14
metres). Ces bateaux ont une forte activité sur zone.

2. Des chalutiers de 14 métres 35 a 24 métres (31 wnités pour plus de 130 marins), les deux tiers de ces
bateaux ne travaill ent qu’ occasionnell ement sur la zone mais cda peut leur procurer un complément de
revenu nécessaire al’ équili bre de leur compte. Une dizaine de bateaux est, par contre, souvent présente
sur la zone.

3. Desdragueurs qui souhaitent travailler sur la zone (17 bateaux pour 34 marins). |l est a prédser que 2
unités travaill ent d§ja sur le périmétre.

Evolution

Les ports bigoudens sen tirent plutét bien par rapport aux autres ports de péche de la région. Ces ports ont réuss
asediversifier en maintenant un éventail de ports, delieux de péce, des hommes et des espéces péchées.

Avec 39 78 tonnes, les ports bigoudens s situent en premiére position au niveau national pour la péde fraiche,
le port du Guilvinec ®nnait une progresson de 3,6 % mais les ports de Loctudy, Saint Guénolé ¢ Lesconil
enregistrent tous des diminutions de leurs apports (entre 3,1 et 8 %). En valeur par contre, le prix moyen au kilo
est en hausse (sauf a Saint Guénolé) avecun total de 738 500 000 Francs.

Partie4. L'AVAL DE LA FILIERE

1. Lescriées
Les criées diredement concernées par le pé&imétre d' éude sont cdles de Brest, Douarnenez, Audierne @ Le

Guilvinec Dans les ddais impartis a la rédisation de cette dude, il ne nous est pas posshle d'identifier
prédsément les apports provenant exclusivement de la zone.

2. Le sedeur du mareyage

Comme pour le seaeur du mareyage, il ne nous est pas possble d'identifier avecprédsion, les apports provenant
exclusivement du périmétre d’ éude. | convient toutefois de signaler quele sedeur du mareyage est relativement
important a I’ échelle du département. En 1997, 115 entreprises employaient 1100 personnes et représentaient
15 % du mareyage national.

3. Les entreprises de transformation

Il est probable que la majeure partie des produitsissis de la zone d’ é&ude et vendue fraiche. C'est en effet le @as
des produits provenant de la péche dtiére. Les ddlais de rédisation de I’ éude ne nous ont pas permis de
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guantifier de facon plus prédse le tonnage que les apports du périmétre peuvent produire. Nous tenons
néanmoins a situer la problématique sur ce sujet.

Il existe des entreprises de transformation des produits de la mer dans le Finistére : les 10 premiéres entreprises
de cesedeur dans le département avaient un chiffre d'affaires de plus de 2,2 milliards de Francs'® en 1997 Ce
chiffre et a rapprocher du chiffre daffaires de I'industrie agroalimentaire finisté&ienne qui é&ait de
15600000 000Francs en neretenant que | es entreprises ayant un CA supérieur a50 millionsde Francs.

Il est difficile d’'estimer la part de la péche dtiere qui est commercialisée hors criée Il s'agit d' une pratique
traditionnell e mais qui ne peut, par définition, fairel’ objet d’ aucune approche.

Ces deux points montrent, s cda dait encore nécessaire, la mmplexité de la mesure du produit de la péche. Les
chiffres auxquels nous parvenons ont donc vraisemblablement sous-évalués mais cda renforce I’ approche en
nombre d’ empl ois que nous avons égal ement retenu.

Partie 5. LE POTENTIEL DE LA PECHE PROFESSONNELLE

1. La synthése des constats : les points clefs de I’ activité

Nous avons recensé 303 bateaux et 775 marins sur la zone d' éude @ provenant des ports stués sur la zone
dépendant des 4 Comités Locaux des Péches Maritimes et des Elevages Marins que nous avons interrogés. Ce
chiffre n’est pourtant pas totalement significatif. En effet, il est difficile de mesurer, de facon prédse, |'activité
sur une zone auss vaste @ qui nefait I’ojet d aucune @ntrainte a son entréeou a sa sortie.

Ports nombre de bateaux nombre de marins
présence présence
forte faible/potentielle forte faible/potentielle
Audierne 35 4 93 24
Brest 28 0 47 0
Camaret 23 2 39 11
Douarnenez 22 9 42 54
Lampaul Plouarzel 7 0 14 0
Landéda 4 6 4 8
Lanildut 23 1 28 1
Le Conquet 35 1 106 6
Le Guilvinec 43 21 125 112
Moléne 9 0 13 0
Ouessant 5 0 5 0
Plouguerneau 9 10 14 15
Sein 5 0 13 0
TOTAL 248 54 543 231

Les limites de I'é&ude sont d'autant plus évidentes qu'il ne nous est pas posshle d'identifier les bateaux
provenant d'autres quartiers maritimes. Nous avons réuss a identifier prédsément d’ autres bateaux notamment
des bolincheurs et des chalutiers pélagiques provenant de Concarneau, de Lorient, de Quiberon, de La Turballe
ou d Hendaye.

18 Bretagne éonomique — janvier 1999
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Les Affaires Maritimes ont identifié grace aux informations fournies dans leur log bodk des bateaux provenant
des ports d§ja éroqués mais également de, Morlaix, Saint Brieuc, les Sables d' Olonne, Saint Mao au Boulogne
sur Mer.

Cette liste n’est volontairement pas exhaustive ar des représentants des CLPMEM nous ont également signélé
I’ existence sur zone de bateaux hollandais, belges...

Les bateaux cétiers sont les plus nombreux sur la zone d proviennent de I’ ensembl e des ports du périmétre avec
guelques particularités slon les ports et les espéaes recherchées. La flattille de péde finistérienne mntinue
d’ ére dynamique avec un tonnage qui évolue favorablement ; méme s |I'évolution en valeur n'est pas auss
favorable. Comme le nombre d'unités est en baisse, ce sont surtout des hausses de productivité qui peuvent
expliquer cetetendance

Sur le périmétre, différents métiers sont présents. Certains peuvent ére complémentaires (la drague « le
goémon, par exemple) en fonction de la saison et des posshilit és d’ utili sation des matériels de péche.

2. Le paotentiel

21. Les facteurs motivants

La péde est une activité traditionnell ement forte al’ ouest de la Bretagne. Les @ éments que nous avons pu
répertorier témoignent bien du potentiel de cete activité.

FACTEURS MOTIVANTS

1. Une demande traditionnellement forte

Les produits provenant de la zone d' é&ude ne souffrent généralement pas de problémes de qualité & n’ont de ce
fait aucune difficulté a &e vendus. Aprésla aise qui atouché la professon au début des années 1990, les cours
sont remontés et permettent ala professon de bénéficier de aéneaux intéressnts.

L’ environnement éanomique actuel permet également de wntinuer d’ attirer les jeunes. Les métiers de la péce
ont uneidentité ailturelle particuliérement forte danslarégion.

2. Unequalitéremnnue

La qualité des produits de la péche sur leterritoire d éude est particuli érement recnnue ; les cours des produits
provenant de la mer d'Iroise sont, en général, vendus a un cours supérieur a la moyenne nationale. Le bar de
ligne en est le parfait exemple: le prix moyen au kilo &ait, en 1998, de 85,57 Francs™. Dans les autres ports, ce
prix moyen éait compris dans un intervalle de 41,90 Francs (Lorient) a 76,85 Francs (Quiberon) pour une
moyenne nationa e de 58,24 francs.

Les représentants des professonnels mesurent parfaitement les enjeux que représente laqualité des produitsde la
péde. L’évolution de la ligne & Audierne illustre tout a fait cette tendance avec la créaion du labd « bar de
ligne ». Les affaires récentes sur les produits provenant de I'agriculture (notamment |’ utilisation de farines
animales) vont dans le sens d’ une forte demande des consommeateurs vers des produits jugés authentiques. Les
produits de la pédhe, et prédsément ceux pedés en mer (hors aguaculture), sont particuli érement susceptibles de
bénéficier de cetetendance

La démarche Bretagne Qudité Mer (BQM) illustre parfaitement les éléments a vaoriser : identifier la
provenance du poison sur les éd's, harmoniser les critéres marchands de mise en vente, donner une image forte
et conérente delafili ére d apporter une garantie de qualité e de fraicheur au consommateur.

L'assciation «les homardiers des cotes de France» (présente en Bretagne nord et en basse Normandie)
congtitue un autre exemple intéressant de cdte tendance a valoriser les produits dont la provenance et
clairement identifiée

19 « Données de mmmercialisation sous criées —Bilan annuel 1998 » - Office National Interprofessonne des
Produitsde la Mer et del’ Aquaculture.
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FACTEURS MOTIVANTS (suite)

3. Un savair-faire ésident et en évolution permanente

Les pédheurs de la dite finistérienne, et plus prédsément ceux travaillant dans la zone d' éude, pratiquent de
nombreux métiers. L’ éventail des savoir-faire est particuliérement large et témoigne d’ une caacité d' adaptation
aux nouvell es méthodes. L’ éément ohjectif qui corrobore cdte analyse est le niveau des apports des ports dela
zone qui reste globalement inchangé depuis le début de la décennie dors que le nombre de bateaux et de marins
a sensiblement diminué. Latendanceal’ amélioration de la productivité s explique par de nouveaux matériels
comme les fil ets composés en fibres plus performantes, les vire fil ets automatiques et globalement la
généralisation de |’ hydraulique dans lamanutention sur les bateaux.

4. De nombreux projets

Les représentants des CLPMEM ont présenté de nombreux projets témoignant du dynamisme de la professon.
La sensihilisation vers la qualité et un vedeur d autant plus intéressant en terme de projet qu' elle semble ére
suivie par les colledivités locales qui accompagnent ces projets grace a de nombreux programmes. Le
proggamme PESCA, les aides des Conseils Régionaux ou Généraux sont autant d exemples illustrant cete
volonté d’ accompagnement.

5. Une stratégie mncertée

Les représentants des CLPMEM ont évoqué la mise en place d'accords de pédhe qui témoignent de la volonté
d’une gestion concertée ¢ optimale de la resurce |l Sagit certes d’une premiere éape qui concerne le plus
souvent des edeurs peu éendus mais qui pourrait se généraliser dans le cadre d'un territoire maritime (ou pays
maritime) dotés d' une structure de gestion dargie.

22. Les facteurs limitants

Le début de ladécanie a bien montré les limites du développement de la péde. Plusieurs facteurs peuvent étre
identifiés concernant I’ environnement, laréglementation et |’ organisation économique :

FACTEURSLIMITANTS

1. Lesprogrammesd’ orientation pluriannuels

Les POP successfs contribuent a limiter progressvement la flottille de péde finistérienne. Méme s les
professonnels « positi vent » la réglementation européanne en terme d’ amélioration de la gestion de laressource
il est clair que les impacts qu'elle a pu avoir sur la flottille vont dans le sens de la diminution du nombre des
matériels et des emplois direds.

2. Un contexte concurrentiel difficile

Les pédheurs bretons ont en concurrence avec des les autres pédeurs francais qui souvent ont des habitudes de
pédes différentes (par exemple, il N’y a pas de tradition de dhalutiers pélagiques dans la zone d éude). La
concurrence «iste également avec les bateaux étrangers qui péchent parfois au large de nos cétes. Certaines
especes sont parfois moins colteuses a I'éranger et le marché international peut pénaliser la production
nationale.

L"aquaculture peut pour certaines especes savérer ére une mncurrence importante. Pour le oonsommateur la
« tracabilité » du produit doit ére prédse afin de lui permettre d'identifier les produits provenant de la péde
fraiche.

33




FACTEURS LIMITANTS (suite)

3. Un marché du bateau d’ occasion particulierement pénalisant

On congtate une évolution particulierement inquiétante du marché de I’ occasion qui explose litt éralement et qui
propose des prix de bateaux nettement « surcdtés ». Cela congtitue un handicap évident pour les marins qui
achétent ces bateaux et qui doivent de cefait avoir un chiffre d'affaires auffisant pour parvenir a un retour sur
investissement satisfaisant. Un adage de la professon estime que I’ activité d’une annéedoit au moins ére éale
au prix d’'achat du bateau. Compte tenu de cedte inflation, on ne peut que mesurer I'impact des conséguences de
cete hause.

Il peut Sagir d'un phénomene cyclique mmme cda |I'a é&é dans |'autre sens quand les bateaux les moins
rentables sont sortis de laflattille.

4. Un milieu qui peut étre parfois menacé

Certaines zones stuées dans le périmétre d’ éude font I’ objet de menaces de dégradation du milieu marin. La
nécessaire recongquéte du milieu et plus prédsément |’ anéantisement de cetaines especes parasites : crépidules,
algues vertes... sont un dé&fi qu'il est important de relever dans les meill eurs délais. Ce défi vise particuli érement
les marniéres de faire sur les stesterrestres qui viennent perturber le cycle de I’ eau (environnement individuel et
colledif, élevages, types d’ agriculture...).
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